Prvni nadzvukovy letoun MiG-19

V tomto ¢lanku bych chtél seznamit zajemce se skutecnosti o tom, jak a kdy se tyto
prvni nadzvukové letouny objevily u naseho letectva. V poslednich pétadvaceti letech se to
obecné popisuje jinak, nez to bylo ve skute¢nosti. Nevim, kde a kdo prvni ptisel s tim, ze MiG
— 19P prisel do republiky v bednach. Toto bylo poprvé publikovano v r. 1991 v Edici Triada
a od tohoto data to dale vSichni stejné chybné uvadéji. Téchto publikaci, v¢etné knih je
povicero.

Ve skutecnosti letouny MiG — 19P preletély a piistaly na letisti ve Kbelich.

Na podzim roku 1957 byla ustavena skupina pracovnikii ILS u 5. slp v Linich, ktera
byla povétena montazi novych letounti nadzvukovych MiG-19S.

Vedoucim skupiny byl npor. Jan Jungbauer, stavajici naCelnik TOP u 5. slp Lin€. DalSimi
Cleny této pracovni skupiny byli npor. Vaclav Dusek, por. Véaclav Ptiban, a ja, npor. Jindfich
Bravenec. Ostatni ¢leny této skupiny si jiz nevybavuji.

Vlastni ¢innost zacala po piijezdu na letisté Kbely, kde nas ocekdval néjaky kapitan
/jméno si jiz nepamatuji /. Zatidil pro nds né¢jaké ubytovani ,,zadna slava ,, to nebyla.

Bedny s letouny byly jiz v tovarné Avia Cakovice, k tomu jsme dostali pfidélen taha¢
S trajlerem a prace mohla pomalu zacit. Bedna se jetabem ptelozila na trajler, taha¢ ji pomoci
trajleru prevezl na letisté¢ ve Kbelich, zde se bedna sloZila pomoci jefdbu na ur€ené misto na
zem, a tak to $lo stale dokola, az byly vSechny na daném misté.

Bedny se po jedné oteviraly, rozloZené letouny se na nahradnich podvozcich vytlaily
ven, demontovana kiidla a stabilizatory, plus sklapeci Pitotova trubice pieloZeny na montazni
voziky a to se odvezlo do hangéru (vojenského). Montdz mohla zacit. Nesmim zapomenout na
par ptidavnych palivovych nadrzi, které byly taktéz soucasti kazdé bedny. Tuto hrubou
montaz jsme délali sami (viz vySe uvedena pracovni skupina) jesté pied pfichodem tovarnich
odbornikii. V této fazi prace se objevil také hlavni inZenyr letectva plk. Zarsky s pozadavkem,
at’ vSechno potiebné dievo ukladame do jedné bedny, Ze to bude potiebovat na stavbu chaty.
Takovych zajemct tam vté dobé bylo vice. Po provedeni hrubé montdze ptijeli dva
pracovnici vyrobniho zdvodu v Novosibirsku. Ti potom provadéli kontrolu nami provedené
montaze. V pribéhu prace sovétskych pracovnikii byla vétSina naSi pracovni skupiny
pievelena na letisté¢ Mlada, kde probihalo pfeskolovani na tento typ letounu.

Pro dokoncovaci prace, kone¢né provedeni kontrol a proveéfeni vSech systémi jsme
spole¢né s pracovniky vyrobniho zavodu ziistali por. Vaclav Pfiban a ja npor. Bravenec
Jindtich. Kone¢nou provérkou byla jako vzdy u letectva provérka chodu motorii. Do vSech
téchto Cinnosti nas $éfmontér Ivan perfektné zaskolil a vSe perfektné vysvétlil. Po jeho
instruktdzi a podrobném vysvétleni jsme byli schopni tento typ letounu obsluhovat v celém
rozsahu. Tuto ¢innost jsme museli, za jeho dohledu, udélat u vSech dvanacti letount.

Ivan byl po vSech strankach zdatny a znaly ¢lovek, navic velmi sluSny ¢lovék. Musim
na néj prozradit jednu nadavku, kdyz se mu né¢kdy nedatilo, coz se stava kazdému, pouzil
zajimavou nadavku ,,pizdéc kapitalizma*.

Nase prace byla pomé&mé namahava, manipulovat s tak téZkym strojem ve tfech lidech
bylo dost obtizné. Druhy pracovnik zavodu se téchto praci neziiCastiioval, zdalo se mné, zZe je
tam jako pobocnik pana Séfmontéra, nejvice mu chutnal rum, nejlépe z plechového hrnecku.
V této pozici jsem jej pozdé&ji zastihl 1 na letiSti Mlada.

Vsech dvanact letountt MiG-19S bylo pfedano do provozu pro pieskolovaci skupinu.
Celé pteskoleni vSech pilotl vedl v té dob& mjr. Vladimir Svacina, sdm také vSechny letouny
zalétl a ptipravoval piloty na prvni lety vSech vybranych tc€astnikii kurzu. Prvni pfisli na fadu
kvalitni piloti od jednotlivych ttvarii, od 5.slp to byl mjr. Zden¢k Voleman, od 1.slp to byl
mjr. HoSek zvany ,,¢ara®, to jsou jen ti, které jsem znal, nebo si je do dneSnich dnii pamatuji.
Toto vSe se delo jesté na letisti Praha Kbely, ostatni ¢innost a vlastni pteskoleni se pak konalo



na letiSti Mlada. Pti jednom vzletu mjr. Volemana, jesté ve Kbelich, se tento v kruhu ostatnich
pilott vsadil, ze odlepi letadlo pfi startu jiz u druhé spojky, toto se mu samoziejmé povedlo,
letoun se ponékud zakymacel, motory to vsak utdhly a nic se nastésti nestalo. Mjr. Svac¢inovi
se to samoziejm¢ moc nelibilo a tak dostal mjr. Voleman vy¢inéno. Timto byla celd ¢innost,
co se tykalo letountt MiG —19S na letisti Kbely skon¢ena.

Letouny MiG-19P pristaly na letisti Kbely (€ili nebyly dodany v bednach), jak néktefti
opét myln¢ uvadéji a ponékud prekrucuji historii, coz vyvolava u lidi, jako jsem ja, pohorseni
a podiv. Tato akce prob¢hla hodné pozdé&ji, to jiz byla vétsina letounit MiG- 19S piedana do
provozu. Pro tuto &innost byli pozvani lidé od 1.slp C. Bud&jovic a taktéZ od 11.slp ze Zatce.
Taktéz k tomu ptijela podstatn¢ vétsi skupina pracovnikd z vyrobniho zavodu v Gorkém.
Mam pocit, ze jich bylo 6 nebo 8. Od zacatku vzbuzovali rozruch svoji ¢innosti, odebirali lih
Z letounil ur¢eny k odmrazovani ¢elniho skla kabiny. Velky rozruch a udiv, u nich vzbuzovali
volné pobihajici zajici na letiStni ploSe.

Ob¢ dveé skupiny pracovaly pro spole¢né provedeni pieSkoleni na modernéjsi a
kvalitativné vyssi leteckou techniku. Zpocatku vSak pracovaly oddélené, aby se pak spojily
k jedinému vyssimu cili. Koneénym cilem bylo kompletni pfezbrojeni stihaciho letectva na
kvalitativné moderné;jsi nadzvukovou techniku.

Zpracoval plk. v.v. Jindfich Bravenec  Pfibor, Dukelsk4 1347.



