DODATEK K TRADICIM 8. STIHACIHO LETECKEHO PLUKU

Dnem 1. ledna 1993 prestala existovat Ceskoslovenska republika, ktera byla proti vdili
vétsiny Ceského a slovenského naroda rozdélena na dva samostatné staty - Ceskou republi-
ku a Slovenskou republiku. Tim zanikla i ¢eskoslovenska armada a Ceskoslovenské letectvo.
Vznikla ceska armada a slovenska armada. Protoze jsem jako Cech projevil prani pokracovat
ve sluzbé v Ceském letectvu, byl jsem dnem 1. 1. 1993 prevelen od 3. Skolniho leteckého
pluku ,Generala - letce M. R. Stefanika v Piestanech k 82. samostatné stihaci letce do Mos-
nova. Zde se mné dostala do rukou tzv. kniha ,TRADICE UTVARU VU 6354", cozZ byla jakasi
kronika 8. stihaciho leteckého pluku, ze kterého v ¢eském letectvu zlstala 82. samostatna
stihaci letka. Pisatelem téchto tzv. TRADIC byl politicky pracovnik pplk. Vilém Kubat, ktery je
psal nejen v duchu poplatnosti komunistickému rezimu a vérnosti k Sovétskému svazu, ale
doslova zkreslil a UmysIné zatajil 'skutecné postoje pfislusnikl 8. pluku k okupaci Ceskoslo-
venska v srpnu 1968, o cemz svéddi i utajeni smrti pilota mijr. Jifiho Modra. Popira i navaz-
nost 8. pluku na tradice 313. Cs. stihaci peruté RAF, i kdyz prvnimi bojovymi letouny nové
jednotky byly pravé Supermarine Spitfire L.F.Mk.IX E, na kterych Iétali byvali prislusnici 313.
peruté s valeCnymi zkuSenostmi. Kubat vSak projevil i velkou neznalost letecké techniky,
kterou byl pluk postupné vyzbrojovan. Popletl si napriklad letoun Avia S-199 s letounem
Messerschmitt Bf 109 G a K s €s. oznacenim S-99, ktery armada vlbec ve své vyzbroji ne-
méla. Mélo ho bezpecnostni letectvo SNB. Neuved| také, ze pluk mél vedle vrtulniku Mi-1 i
vrtulnik Mi-2. Stejné tak nevédél jak se piSe sovétsky typ letounu MiG (konstruktérd Mikoja-
na a Gurjevice), ktery psal velkymi pismeny MIG! Pokud se takového omylu dopusti politicky
pracovnik je to vcelku pochopitelné. Jenze pplk. Kubat byl nejen politrukem, ale predevsim
pilotem a v takovém pripadé jsou podobné omyly neomluvitelné.

ProtoZe jsem slouzil u 82. a pozdé&ji u 4. samostatné stihaci letky az do jejiho zaniku,
povazuji za potrebné doplnit tento popis o chybéjici Udaje, provést dopliiky tabulek a uve-
Fejnit vyobrazeni vSech letound, které mél pluk ve vyzbroji.

V listopadu 1983 byla 1. letka pluku odvelena z C. Budéjovic na letisté Brno - Turany.
V unoru 1984 ji potom nasledovaly 2. i 3. letka. Technické oddéleni pluku vak nadale pd-
sobilo na letisti C. Budéjovice, kam v pripadé oprav musely byt letouny z Brna prelétavany.
To tam setrvalo az do roku 1985. Po padu komunistického rezimu pfi tzv. ,Sametové revo-
luci™ byl pluk v lednu 1990 presunuty na letisté Namést' nad Oslavou, protoze v Brné se
provadéla generalni oprava VPD. Tam byla provedena i nova reorganizace pluku na dvoulet-
kovy systém. Po ukonceni oprav letisté Brno-Turany se pluk v prosinci 1990 vracel do Brna.
Tehdy se vSechna nenavist ke komunistickému rezimu soustredila proti ¢s. armadé. Kdejaké
mésto se chtélo zcela neuvazené zbavit své vojenské posadky — zvlasté pak hlu¢ného letec-
tva. Podobna situace se pod vedenim neodpovédnych a populistickych politikd brnénské
radnice vyvijela i v Brné. Brno nechtélo letectvo a vSemozné se snazilo zabranit tomu, aby
se vratilo na letisté Brno-Turany. Kdyz letouny 8. pluku odstartovaly z Namésté nad Oslavou
aby pfistaly v Brné, zablokovalo brnénské obyvatelstvo, mezi kterym byly i matky s kocarky,
ve kterych mély déti, pristavaci drahu. Pred zfanatizovanym davem musely byt letouny na
zemi ukryté v tzv. Ulech na travnatém letisti ve Slatiné. Letouny 8. pluku zatim krouZily nad
Brnem a palivo jim pomalu ubyvalo. Nakonec padlo rozhodnuti, aby odletély na Slovensko a
pristaly na letisti Malacky-Kuchyna. Teprve az po novém roce 1991 pristala 2. letka pluku v
Brné, avsak situace nebyla stale vyresena a tak se letka v Unoru radéji vratila zpét do Mala-
cek. Po mnoha jednanich FMNO a brnénské divize PVO s brnénskou radnici se pfilet celého
pluku do Brna uskutecnil az za dalSich 14 dni.

Dnem 1. 5. 1991 doSlo k dalSi reorganizaci pluku. Stihaci pluk ¢. 8 byl definitivné zru-
Sen a jeho letky se staly vojskovymi leteckymi télesy. Prvni letka byla prejmenovana na 81.
samostatnou stihaci letku, do které byli soustredéni vsSichni Slovaci pluku. Velitelem letky se
stal pplk. Ing. Krakovsky a letka byla prevelena na Slovensko do Sliace na historické povsta-
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lecke letiSte Tri Duby. Druha letka byla pfejmenovana na 82. samostatnou stihaci letku. Do
ni byli zase soustredéni vSichni CeSi pluku. Velitelem letky byl jmenovan pplk. Ing. Oldfich
Dvorsky a letka byla odvelena na letisté Mosnov. Tim bylo vojenské letectvo z Brna ,,odkli-
zené". Politici brnénské radnice vSak nedomysleli, kolik civilnich ob¢an{ z Brna tim ztratilo
svoji praci.

Vysledek voleb v Iété 1992 byl jasnym signdlem k rozdéleni federace na dva samo-
statné staty. Vojenska a letecka technika se méla délit mezi nové vzniklé armady v poméru
2 : 1. To se vSak do disledku nikdy nedodrzovalo. Napfiklad letouny MiG 29 — nejmoder-
néjsi, které ceskoslovensko mélo, se délily 1 : 1, to znamena 10 pro slovenské letectvo a 10
zUstalo ceskému. Kdyz je slovensti letci prebirali a u nékterého se vyskytla zavada, bézeli
Cesti technici k ¢eskym letounlim, ze kterych vybrali potfebnou soucastku, kterou potom
namontovali do slovenského letounu. Odlet téchto letound na Slovensko mnozi doprovazeli
se slzami v oCich. Vojaci zakladni sluzby slovenske narodnosti, slouzici v ¢eskych dtvarech,
doslouZili v Cechach, na Moravé a ve Slezsku az do svého odchodu do zalohy. Stejné tak i
Cesti vojaci na Slovensku. Podobné i studenti stfednich a vysokych vojenskych Skol az do
ukonceni studia. Letectva se to tykalo hlavné u Vysoké vojenské letecké skoly v KoSicich,
jejiz Cesti studenti prilétali i se svymi slovenskymi veliteli v 1été 1993 na praxi na Ceska letis-
té. I u 82. samostatné stihaci letky v MoSnové bylo nékolik takovych studentd.

I
ORGANIZACE 82. SAMOSTATNE STIHACI LETKY:

Velitel pplk. Ing. O. Mlatecek
zastupce velitele pplk. Ing. L. Smékal
nacelnik Stabu pplk. J. Benko
pomocnik NS npor. Ing. R. Robek
letovod pplk. Ing. A. Andros
inzenyr pplk. Ing. B. Majer
nacelnik logistiky pplk. Ing. M. Tomasula
nacelnik spojeni a RTZ pplk. M. Hoyger
nacelnik soc.oddéleni pplk. S. Homola
zastupce pplk. B. Vlach

velitel bojové letky pplk. Ing. V. Koutny
velitel technické letky mijr. J. Salek

nacelnik technického oddéleni pplk. Ing. J. Horacek
nacelnik spec. tech. skupiny kpt. O. Konstatsky

Letka méla 12 letount MiG-21, 7 letound L-39 a vrtulnik Mi-2.

82. samostatna stihaci letka plnila dale svoje Ukoly - tzn. ostrahu vzdusného prostoru
mésta Ostrava a vychodnich hranic republiky v rdmci brnénské divize PVO. Na letiSti MoSnov
byl vSak posadkou i 1. dopravni letecky pluk. 82.letka setrvala v Mosnové jen do konce lis-
topadu 1993. Potom byla prevelena na letiSté Prerov. Presun byl uskutecnén za velice ztize-
nych povétrnostnich podminek, kdy nebylo mozné provést prelet. A tak byly letouny s de-
montovanymi kfidly taZzené nakladnimi automobily po zasnéZené vozovce aZz do Prerova. V
Prerové letka pUsobila jiz pod novym oznacenim jako 4. samostatna stihaci letka, ktera pod-
Iéhala 4. sboru PVO ve Staré Boleslavi.

Podminky v Prerové vSak byly velmi tézké a slozité.Na letisti byl posadkou skolni le-
tecky pluk a pro 4. stihaci letku se tam ,,nenaslo" misto pro umisténi. Pfimo na letisti byl jen
pohotovostni domek, ktery si stihaci museli postavit sami svépomoci. Vyskytovaly se i dalsi
véemozné prekazky. Proto byla letka umisténa pfimo ve mésté v Pferové ve zruSenych jiz
kasarnach v Zelatovicich, které musely byt za velmi nakladnych financ¢nich prostfedkl opra-
veny. Leteckd norma se vafila jen na letisti, coz bylo daleko a tak si ji piloti nechavali pro-
platit a kupovali si stravu v zavodni jidelné, kterd vSak vétSinou neodpovidala stanovenym
predpistim, coZ mohlo mit vliv na vykon pilotl a coz se jednou i stalo. Vojaci z povolani byli
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ubytovani v nékolika prerovskych hotelech a domd, vétsinou do Pfibora se dostavali az v
patek odpoledne, pokud ovsem neméli hotovost. Stavy vojakd z povolani byly velmi nizké,
nedosahovaly ani 50%, coz znamenalo denni pracovni vytizeni vic jak 8,5 hodiny. Vzhledem
na leteckou cinnost Skolniho pluku musela letka plsobit ¢asto i z jinych letist’ a tak dochaze-
lo k tomu, ze béhem jednoho dne létala na trech letiStich soucasné. Denni hotovost PVO,
coz byly dva letouny MiG 21 Pfm, dva letouny L-39 ZA Albatros, dva piloti a kompletni letova
smena se vsemi technickymi prostfedky z letisté Pferov. Tzv. ,rychlé" letouny - nadzvukove
MiG-21 z letisté Ceské Bud€jovice a tzv. ,pomalé" letouny L-39 Albatros z letiste Caslav. To
predstavovalo v jeden den tfi Upiné letové smény. Do Ceskych Budéjovic a do Caslavi se
prepravovali lidé vcetné vojak{ zakladni sluzby a vSechen potfebny material dopravnimi le-
touny. Stejné tak i zpét. Na téchto letiStich mohla letka létat vétSinou jen v noci, protoze
den byl vyhrazen mistnim. To vSe bylo velmi narocné na organizaci, coz prestavovalo tech-
nické zabezpeceni, stravu a ubytovani i dopravu a také na Cas. Vojaci z povolani vykazovali
prdmeérnou denni pracovni dobu v trvani 14 az 16 hodin. Takovy stav byl finan¢né velmi
nakladny a fyzicky a psychicky neudrzitelny. Jesté v lété 1994 absolvovala letka ostré strelby
na Baltiku v Polsku (raketami), kde obstadla na vyte¢nou. Polskym velitelem zakladny byl
vysloven obdiv k pilotnimu uméni Ceskych letcll a ke znalostem Ceskych technikd.

_Armadu Ceské republiky v tom Case stihala jedna redislokace a reorganizace za dru-
hou. Casto velmi neuvazené a neodborné. Stav armady se neustale snizoval, ale jeji povin-
nosti ne. A tak koncem roku 1994 doslo k dalsi velké reorganizaci celého ceského vojen-
ského letectva, kdy vSechno stihaci letectvo bylo soustfedéno do jedné letecké zakladny v
Caslavi. Tim do konce roku 1994 koncila i existence 4. samostatné stihaci letky, ktera od
svého vzniku neméla ani jednu leteckou mimoradnou udalost. Stihaci -bombardovaci letec-
tvo bylo soustfedéno v Namésti nad Oslavou, dopravni v Praze - Kbely, Skolni v Pardubicich
a vrtulnikové v Prerové.

Dne 11. listopadu 2004 byl v Pribore u prilezitosti Mezinarodniho dne valecnych vete-
ranl za pfitomnosti ministra obrany odhalen Pamatnik ¢s. letcm. Na Pamatniku jsou vedle
jmen mistnich letcd RAF a zahynuvsich letcl 1. dopravniho leteckého pluku uvedena i
vSechna jména pilotd 8. stihaciho leteckého pluku, ktefi zahynuli pfi vykonu své sluzby. Pa-
matnik byl vybudovan spoleCnym Usilim Vojenského sdruzeni rehabilitovanych, mistni po-
bocky Svazu letcl CR a klubem vojenskych dlichodcll v PFibore za financniho pfispéni més-
ta. Svym provedenim a koncepci je ojedinély v celé Ceské republice.

Tolik jsem povazoval za potfebné tyto TRADICE a kroniku 8. stihaciho pluku doplnit.
plk. Bohumil Vlach, historik odbocky SL CR v Pfibore.

Plk. Bobumil Vlach,
Historik odbocky SL CR v Pribore



