ZNAS HISTORII AUTORADIA?

Dnes nam to pripada, Ze autoradia byla vzdy samozfejmym vybavenim
aut. Tedy alespon téch luxusnéjsich. Vzdycky tak tomu ale nebylo a tady je ta
jejich historie:

Jednoho vecera roku 1929 dva mladi muzi, William Lear a EImer Wavering
vyvezli autem sva dévcata na romantickou vyhlidku zapadu slunce, vysoko na
fekou Mississipi u méstecka Quincy ve staté Illinois. Samozrejmé dobra zaminka
k proZiti romantické noci, kdyz jedna z divek prohodila, ze by to bylo jesté vic
romantické, kdyby mohli poslouchat néjakou péknou muziku.

Learovi a Waveringovi se tato myslenka zalibila. Oba méli konicka se vrtat
v radiich. Lear v prvni svétové valce dokonce slouzil ve funkci radiooperatora
namornictva USA.

Netrvalo to dlouho, kdyz zacali rozebirat domaci radio a snazili se ho za-
montovat do auta. Nebylo to ale tak jednoduché, jak si zpoCatku mysleli. Auta
maji zapalovani, svicky, generator a dalSi elektrické vybaveni, které produkovalo
statickou interferenci, pfi které bylo témér nemozné radio slySet pfi nahozeném
motoru. Trvalo to né&jaky ¢as, nez nasli a eliminovali jeden zdroj praskani v radiu
po druhém. Kdyz konecné jejich radio v auté skutecné pracovalo, predstavili svij
prijimac¢ na shromazdéni a vystavé radii v Chicagu. Zde se potkali s Paul Galvi-
nem, podnikatelem s firmou Galvin Manufacturing. Galvin vyrabél pro radia
transformatorek, ktery nazyval ,eliminator baterii" a ktery umoznoval radia, ktera
byla v té dobé na baterie, pripojit na zdroj stfidavého proudu v domacnostech. S
pribyvajici elektrifikaci domacnosti samoziejmé pribyvalo i radii k pfipojeni na sit’
a eliminator uz tolik nebyl potfeba. Jeho prodej klesal. Galvin potreboval vyrabét
néco nového. Nasel to, kdyz potkal Leara a Waveringa na této vystavé. Véril, ze
masové vyrabéné radio do aut se mlze stat velmi dobrym vyrobkem pro jeho
obchod a veliky finanéni pfinos. Lear s Waveringem po dohodé si v Galvinové to-
varnicce zridili svou dilenskou pracovnu, a dale vylepSené radio namontovali do
Galvinova Studebakra. Galvin navstivil tamniho bankéfe a pozadal o pljcku. Aby
tomu trochu pomohli, namontovali radio i do jeho Packardu. Dobra myslenka, ale
nevysla. POl hodiny po instalaci bankérQv Packard zacal hotet a bylo po pljcce.

Galvin se ale nevzdal. Vydal se na dalekou cestu témér 1300 km se svym
Studebakrem do Atlantic City, kde probihal 1930 sjezd a vystava vyrobcd radii.
Byl uz natolik bez penéz, Ze nemél na zadné vystavni misto a tak na parkovisti
spustil radio na nejvyssi hlasitost, aby to kazdy, kdo kolem prosel, uslySel. Byl to
dobry napad. Dostal dostatecné mnozstvi objednavek, aby mohl vyrobu radii za-
hajit.

Prvni produkéni model mél oznaceni 5T71. Galvin premyslel nad né&jakym
nazvem, ktery by byl atraktivni pro spottebitele. V té dobé bylo mdédou davat k
nazvlm priponu ,o0la" tovarnam, které se zabyvaly vyrobou gramofond a radii. V
té dobé tfi nejvétsi podniky byly Radiola, Columbiola a Victrola. Galvin se rozhodl
podobné&, a protoZe byl jeho pfijimac uréen do automobilli, nazval ho ,Motorola".
BohuzZel, i s touto zménou mélo radio své problémy.

Kdyz radio Motorola se dostalo na trh roku 1930, stalo v té dobé 110 dolar( bez
instalace. To je v dobé, kdy bylo mozné si poridit nové auto uz za 650 dolard.
Cela Sestina, a to zrovna zacinala velka hospodarska krize zacatku tricatych let. V



prepocitani je to 3000 dolard dnes a to je na dnesni korunu bratru kolem 50.000
K& Roku 1930 to vzalo dvéma mechaniklm i par dni radio do auta instalovat.
Palubni deska s pristroji se musela odmontovat, udélat misto pro radio a jeden
reproduktor, vyvrtat nékde diru, obycejné do strechy, k namontovani antény s
komplikaci polstrovani. Tato zacatecni radia nebyla pripojena k vlastni elektrické
instalaci auta, ale pouzivala vlastni baterii. Ta se umistovala vétSinou nékde v
podlaze a to vyzadovalo diry do podlahy a vyrobu vlastni schranky. Vérte, ze ty
byly mnohem solidnéjsi nez podlahy u dnesnich aut. KniZzecka s pokyny k instala-
ci, nakresy a diagramy radia, méla 28 stranek. Prodavat tato radia, ktera pred-
stavovala 20% ceny auta, by v dobé konjunktury jednoduché nebylo, natoz pro-
dej v dobé Velké Deprese, jakou je tato doba nazyvana. Galvin priSel zacatkem
téchto tficatych let béhem krize 0 mnoho penéz a pohyboval se na kraji Upadku
po nékolik let. V roce 1933 ale Ford, jako svlj reklamni trik proti konkurenci, za-
Cal prodavat pro své zakazniky instalovana Galvinova radia, zamontovana uz pri
vyrobé. Dalsi injekci dostala Galvinova tovarna v 1934, kdy se mu podarila ob-
chodni smlouva s firmou B. F. Goodrich, ktera vyrabéla pneumatiky a souhlasila s
jejich prodejem a instalaci ve svych bezpocetnych servisech, které pneumatiky
prodavaly. V této dobé byla Galvinova vyroba uz natolik rozjeta, ze cena radia i s
instalaci klesla na 55 dolarli. Motorola radio bylo na postupu zaplavit trh. Roku
1947 byla oficielné tovarna Galvin Manufacturing prejmenovana na tovarnu ,Mo-
torola."

Galvin samoziejmé nezahalel a hledal pro své radio nova uplatnéni. Jiz ro-
ku 1936, kdy zavedl novinku prelad’ovani stanic zmacknutim knofliku, zavedI ra-
dio Motoroly pro policejni auta, kterd uz byla predladéna k poslechu na policejni
vysilaci frekvenci. Roku 1940 uved| pro Americkou armadu prvni mobilni pfijimac
s vysilackou ,Handie-Talkie".

Mnoho komunikacni technologie, kterou dnes bereme za samoziejmou,
byla vytvorena v laboratorich Motoroly v letech po 2. svétové valce. V roce 1947
prisli na trh s televiznim pfijimacem, ktery se prodaval za pouhych 200 dolard,
financné dostupnym do kazdé rodiny. Roku 1956 to byl prvni ,pager". Roku 1969
to bylo zarizeni Motoroly, které celému svétu ukazalo prvni kroky Neil Amstronga
na Mésici, a které zajiStovalo spojeni s lunarnim modulem a s raketou Apollo. V
roce 1973 vynalezli a vyrobili prvni mobilni telefon. (Pry kdyz ho poprvé zapnuli,
tak tam uz méli zpravu od Jary Cimermanna, Ze se nemlZze dovolat...) Dnes je
Motorola nejvétSim vyrobcem mobilnich telefonli na svété. A vSechno to zacalo
vyrobou autoradia.

Zajima Vas, co se stalo s jeho vynalezci Williamem Learem a Elmerem
Waveringem, ktefi Paulu Galvinovi instalovali prvni radio do jeho Studebakra?
Jejich zivotni drahy byly velmi rozdilné.

Wavering zlstal u Motoroly. V padesatych letech vyvinul prvni automobi-
lovy alternator, ktery nahradil vlastné vSechny malo Gc¢inné a nespolehlivé gene-
ratory. Zména takového vynalezu vedla k takovym automobilovym luxus@im, jako
je elektrické zavirani oken, vyhrivani zadniho skla a zrcatek, elektrické stavéni
sedadel, az ke klimatizacim. Alternator prosté staci vyrobit tolik proudu, kolik je
potfeba.



Willy Lear také pokracoval ve vynalezech. Je drzitelem vic nez 150 paten-
td. Pamatujete si jesté tfeba osmistopy prehravac na pasky? Je to jeho vynalez.
Kde se ale skutecné stal znamym ve svété, je jeho prinos pro letectvi. Vynalezl
radiokompas, podilel se na vynalezu a vyvoji autopilota, zkonstruoval prvni plné
automaticky systém pfistani a v roce 1963 uved| na trh sv{j znamy Lear Jet. Na
svété prvni, masové vyrabény a financné dostupny, obchodni proudovy letoun
pro podniky. Ne zrovna Spatny vysledek pro kluka, ktery nechal Skolu po osmé
tridé.

A to vSechno zacalo divkou, ktera chtéla pri romantickém rande a pozoro-
vani zapadu slunce, také poslouchat romantickou hudbu.

Volné prelozeno z textl Wikipedie a neznamého autora.

Pplk. Jaroslav Milek ,Jerry"



